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1 Základní údaje o mostním objektu 

Název stavby Optimalizace a elektrizace trati České Velenice (mimo) – 

Veselí nad Lužnicí (mimo) 

Stupeň dokumentace Projektová dokumentace pro provádění stavby (PDPS) 

Kraj     Jihočeský kraj 

Katastrální území   Frahelž, Val u Veselí nad Lužnicí 

Obec     Frahelž, Val u Veselí nad Lužnicí 

Okres     Jindřichův Hradec, Tábor 

Objednatel (investor)  Správa železnic, s.o.   

     Dlážděná 1003/7, Praha 1, 110 00 

- zastoupený  Správa železnic, s.o.   

Stavební správa západ 

Ke Štvanici 656/8, 186 00 Praha 8 

Stávající a nový vlastník objektu Správa železnic, s.o. 

Správce objektu   Správa železnic, s.o.,  OŘ Plzeň, Správa mostů a tunelů 

Odpovědný projektant stavby Ing. Michal Mečl, SUDOP PRAHA a.s. 

Odpovědný projektant objektu Ing. Jan Bažil, PONTEX spol. s .r.o. 

Název mostu, číslo objektu  SO 12-20-01 Železniční most v ev. km 46,793 

Staničení mostního objektu    ev. km 46,793 

nový km 46,793 

Traťový úsek, definiční úsek 1701 České Velenice (mimo) – Benešov u Prahy (mimo)

     12 Lomnice nad Lužnicí – Veselí nad Lužnicí 

Situování objektu v terénu   šírá trať 

Účel objektu    most přes řeku Lužnici v poli 1, přes polní cestu v poli 2 

Koleje na mostě (směrové a výškové uspořádání, rychlost v dosavadním i novém 
stavu, přechodnost, průchodnost)  
Dosavadní stav: traťová rychlost 100 km/h, traťová třída zatížení D3-100, prostorová 
průchodnost pro VMP 2,5 nesplněna. 
Min. vzdálenost osy koleje k překážce (NK): vlevo 2150 mm, vpravo 2160 mm 
 
Nový stav: počet kolejí na mostě: 1, kolej č. 1 v přechodnici k oblouku R=950 m, kolej klesá 
0,9 ‰, traťová rychlost V=110 km/h, V130=120 km/h, prostorová průchodnost pro VMP 2,5 je 
splněna 
Min. vzdálenost osy koleje k překážce (NK): vlevo 2632 mm, vpravo 2630 mm. 
 

Ostatní    vžitý název: Frahelž - Lužnice 

2 Zdůvodnění navrženého technického řešení 
Stávající ocelová příhradová konstrukce s dolní prvkovou mostovkou nevyhovuje 
prostorovému uspořádání. Uložení koleje na mostnicích nesplňuje požadavky na nové zatížení 
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a dynamiku jízdy při provozu el. trakcí vyššími rychlostmi na optimalizované trati. Podle 
stavebnětechnického průzkumu je založení plošné na dřevěném roštu. Dle posledního 
Protokolu o podrobné prohlídce z 05/2022 je stavební stav mostu klasifikován stupni K2, S2, 
přičemž na spodní stavbě jsou diagnostikovány průsaky vody s prostupujícím pojivem. 
S ohledem na výše uvedené je navržena výměna NOK a zesílení spodní stavby. 

3 Technický popis současného stavu objektu 

Druh nosné konstrukce   Dvě ocelové příhradové konstrukce s dolní 

mostovkou a mostnicemi jako prostá pole 

Popis spodní stavby včetně křídel  kamenné tížné opěry, kamenná 

rovnoběžná křídla 

Počet mostních otvorů    2 

Počet kolejí      1 

Délka přemostění     58,66 m (MES)  

Délka mostu      69,70 m (MES) 

Rozpětí nosné konstrukce    30,0 m + 30,0 m 

Stavební výška     0,832 m (k TK) 

Volná výška pod mostem     cca 2 m v poli 1, cca 2 až 3,3 m v poli 2  

Světlost kolmá     28,54 m a 28,47 m 

Šikmost mostu (pravá/levá, úhel šikmosti) 90 deg 

Úhel křížení s přemosťovanou překážkou   67 deg  

Šířka mostu        5,44 m (MES) 

Rok výstavby (výroby) nosné konstrukce    1871 (MES) – SS,  

1925 (MES) – NK 

Rok poslední rekonstrukce/opravy objektu 1985 (MES) 

Stavební stav objektu    K 2, S 2 (MES) 

3.1 Popis jednotlivých částí objektu  

V každém poli je umístěna samostatná nosná ocelová nýtovaná konstrukce s dolní prvkovou 
mostovkou. PKO sešlá. Prvky mostovky s lokálním oslabením korozí. Trhlina v horní pásnici 
podélníku. Pevné ložisko je vždy na veselské podpěře, tj. pro pole 1 na pilíři, pro pole 2 na 
opěře O2. Ložiska jsou ocelová, pohyblivá válcová. Dilatační zařízení na P1 a O2. 
Kamenné opěry mají širší dřík než podélná kamenná křídla. Plošně založeno s dřevěným 
roštem v základové spáře. Lokální výluhy, trhliny ve spárách. Kamenný pilíř plošně založen 
zřejmě s dřevěným roštem v základové spáře. Popraskané spárování, výluhy.  
Koryto řeky teklo historicky v poli 1. Při výstavbě mostu byly použity bárky založeny na 
dřevěných pilotách.  
Zaznamenány inženýrské sítě (telematika). 
V rámci STP byly zachyceny cementoazbestové desky na rubu opěr. Je nutné tedy počítat 
s likvidací nebezpečného odpadu. 
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4 Podklady, provedené průzkumy, závěry z průzkumů 

• Protokol o podrobné prohlídce 

• Výtah z geotechnického a stavebnětechnického průzkumu 

• Geodetické zaměření stávajícího stavu  

Korozní průzkum – pro železniční most byl proveden korozní průzkum s následujícím 
výsledkem: 

• Korozní agresivita z hlediska měrných odporů je dle ČSN 03 8372 ve stupni č. I – III 

a z hlediska hustoty proudu v cizím proudovém poli ve stupni č. II - III.  

• Doporučený stupeň ochranných opatření dle ČD SR 5/7 (S) a TKP, kap. 25 je stanoven 

ve stupni č. 3 základních ochranných opatření podle tabulky 1 ČD SR 5/7 (S). 

• Železniční trať Č. Velenice – Veselí nad Lužnicí není v současnosti elektrifikována. 

V případě elektrifikace podle kap. 2.3.2 Služební rukověti ČD SR 5/7 (S) se 

u elektrizovaných tratí doporučuje provádět ochranná opatření železobetonových 

mostních konstrukcí vždy alespoň ve stupni č. 4 základních ochranných opatření podle 

tabulky 1 ČD SR 5/7 (S). 

5 Návrh a popis navrženého technického řešení 

5.1 Charakteristika mostu (nový stav) 

Druh nosné konstrukce   spojitý dvoupolový ocelový trám vyztužený 

příhradou s dolní ortotropní mostovkou 

Popis spodní stavby včetně křídel  stávající kamenné opěry s rovnoběžnými 

křídly – zesílené, nový žb. brzdný pilíř 

Počet mostních otvorů 2  

Počet kolejí 1 

Délka přemostění 58,82 m 

Délka mostu 62,36 m 

Rozpětí nosné konstrukce 30,68 m + 30,68 m 

Stavební výška 1,685 m (k TK) 

Volná výška pod mostem  1,9 m v poli 1, 1,9 až 3,1 v poli 2  

Světlost kolmá 28,74 m a 28,78 m 

Šikmost mostu (pravá/levá, úhel šikmosti) 90° 

Úhel křížení s přemosťovanou překážkou   67° 

Šířka mostu   7,43 m 

Údaje o zatížitelnosti nebo návrhovém  

parametru po rekonstrukci ZLM71 ≥ 1,21  

5.2 Návrhové zatížení 

Daný traťový úsek patří do kategorie tratí 2. třídy podle národní přílohy NA k ČSN EN 1991-
2/Z4 určené přílohou „Kategorie železničních tratí z hlediska mostů (CR)“ – 01/2017. Na 
základě toho bude pro nové konstrukce uvažován model zatížení LM 71 s klasifikačním 

součinitelem  = 1,21 dle ČSN EN 1991-2. 



O Optimalizace a elektrizace trati České Velenice (mimo) – Veselí n. Lužnicí (mimo) 

Technická zpráva 

SO 12-20-01  

 

 

 

 

5 

 

Úpravy u stávajících železničních mostů a propustků zajistí přechodnost železničních vozidel 
alespoň o účinnosti traťové třídy D4/120, prostorová průchodnost pro vztažný obrys, společný 
pro UIC GC a širší vozidla dle ČSN 736320 a vyhovují dle Nařízení Komise (EU) č. 1299/2014 
(TSI 1299/2014/EU) pro kategorii trati P5 a F3. 

5.3 Prostorové uspořádání na mostě 

Kolejové lože na mostě je navržené jako uzavřené. Uspořádání kolejového lože respektuje 
požadavky ČSN 73 6201, čl. 14.2. Výška nutného obrysu kolejového lože činí 510 mm min. 
s  rezervou 40 mm a splňuje čl. 14.2.5. Tloušťka kolejového lože pod ložnou plochou pražce 
je 300 mm min. s rezervou 30 mm (splňuje čl. 14.2.3.) a umožňuje použití ochrany izolace tl. 
30 mm.  
V kolejovém loži je uvažován prostor pro kabelové žlaby š. 320 mm u obou říms.  
Na mostě se uplatní VMP 2,5 s rozšířením v oblouku 2D na vnitřní straně oblouku (2500 mm 
+ 2x 80 + rezerva min. 125 mm). Min. osová vzdálenost od koleje k NOK činí 2700 mm 
a vyhovuje tak, požadavkům ČSN 73 6201, čl. 5.2. V příhradové konstrukci jsou navrženy 
prostupy 1,0 x 2,0 m podle ČSN 736201, čl. 5.2.2  a obr. 5.1.  
Podrobněji viz výkresová část. 

5.4 Prostorové uspořádání pod mostem 

Pole 1: Světlá šířka je 28,74 m. Minimální světlá výška nad terénem je 1,9 m. Rezerva od 
dolního líce konstrukce k NH Lužnice při Q100 je 1,190 m a 0,79 m pro KNH. 
Pole 2: Světlá šířka je 28,78 m. Minimální světlá výška nad terénem je 1,9 až 3,1 m v místě 
polní cesty. 

5.5 Popis nové / úprava původní nosné konstrukce 

Nová ocelová konstrukce je navržena jako trám výšky 1,68 m s ortotropní mostovkou 
(kolejovým žlabem) vyztužený příhradovinou s proměnnou výškou. Příhrada je navržena 
v bezsvislicovém uspořádání. Navržená NOK má šířku 6,5 m. K NOK je vpravo navržen 
služební chodník (na základě projednání 19.12.2024, viz přílohy). Odvodnění žlabu NK je 
navrženo příčným spádováním doprostřed s odvodňovači do vodoteče a na terén pod mostem.   
 
Ocelová nosná konstrukce bude z oceli S355. Konstrukce bude svařovaná. Výrobní skupina 
EXC3.  
 
Pevné ložisko je navrženo na novém brzdném pilíři P1. Žb pilíř s žb. základem je založen 
hlubině na mikropilotách. Jednak z důvodu omezeného přístupu větší techniky na staveniště 
a jednak z důvodu nutnosti provrtání ponechaných kamenných základů stávajícího pilíře. 
Ložiska budou navržena jako kalotová dle norem řady ČSN EN 1337. Všechna ložiska budou 
dodána v úpravě, která umožňuje jejich snadnou výměnu bez nutnosti bourání částí spodní 
stavby (zdvojená spodní deska). Vyrovnání vodorovné úložné plochy a podélného sklonu 
hlavních nosníků bude řešeno klínovými deskami. Ložiska budou provedena a navržena dle 
TKP 21. U ložisek bude použit UHMWPE kluzný materiál s celkovou kluznou dráhou 50 km. 
 
Přechod kolejového lože mezi opěrami a nosnou konstrukcí bude zajištěn mostními závěry 
(dle TKP 21 21 odst. B.3.1.2). Mostní závěry budou použity s jednoduchým těsněním spáry. 
  
Stávající opěry včetně křídel budou sanovány injektáží, čištěny a přespárovány. Na dříku 
opěry je navržen nový žb. úložný práh. Na kamenných rovnoběžných křídel je navržena 
nasazená žb. deska s žb. římsami. Nasazená deska je navržena s podélným spádem, který 
svede vodu za rub. Rub bude odvodněn příčně drenážním potrubím. Potrubí bude vyvedeno 
na skluzy ve zpevněných kuželech a svedeno do vsakovacích jímek. 
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Na pravé straně NK bude umístěna ocelová služební lávka s pochozím povrchem 
z kompozitních roštů. 

5.6 Popis nové / úprava původní spodní stavby 

Opěry: Stávající kamenné opěry a křídla budou opatrně odbourány na požadovanou úroveň. 
Úroveň bourání bude respektovat spáru v nárožích opěr. Ponechané části opěr a křídel budou 
přespárovány a injektovány cementovou maltou. 
Stávající konstrukce budou provrtány mikropilotami vyztuženými silnostěnnou ocelovou 
trubkou z oceli S355. Krytí trubky cementovou injektáží bude minimálně 60 mm. Vrtání přes 
opěry / křídla bude prováděno jádrem. Vrtání bude prováděno po spárování a injektáži 
ponechaných konstrukcí. Kořen mikropilot bude min. 4m vetknut do poloskalního podloží 
R4/R5. Při vrtání mikropilot může být zastižen původní dřevěný rošt. Pro návrh a zhotovení 
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mikropilot platí TKP 24. Agresivita prostředí pro mikropiloty je XA2 dle STP. 
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Nové úložné prahy a křídla budou monolitické žb. konstrukce. Spojení původních a nových 
konstrukcí zajistí hlavy mikropilot. 
Přechodové zídky budou monolitické, železobetonové.  
Nosná konstrukce bude uložena na kalotová ložiska. Ložiska budou uložena na podložiskové 
bloky a podlita vrstvou vysokopevnostní polymerní malty. Ložiska budou do podložiskových 
bloků kotvena.  
Pro rovný povrch po odbourání bude provedeno řezání diamantovým lanem nebo kotoučem. 
Pilíř: Stávající kamenný pilíř bude odstraněn až na úroveň horního povrchu základu, který bude 
ponechán. Nový pilíř bude monolitický, železobetonový. Založení bude hlubinné na vrtaných 
mikropilotách. Délka vetknutí do poloskalního podloží bude min. 6 m. 
Nový pilíř bude monolitický železobetoný. Dřík pilíře nad zemí bude obložen kamenným 
obkladem, úložný práh bude přiznaný. Šířka pilíře bude přizpůsobena pro uložení stožáru TV 
na pilíři. 
Na pilíři budou umístěna podélně pevná kalotová ložiska. Ložiska budou uložena na 
podložiskové bloky a podlita vrstvou vysokopevnostní polymerní malty. 

5.7 Zdůvodnění ponechání nerekonstruovaných částí 

Stávající spodní stavba (resp. opěry) bude částečně odbourána s respektováním skladby 
řádkového zdiva. 

5.8 Římsy 

Římsa na přechodových zídkách bude monolitická, železobetonová. Do římsy bude kotveno 
ocelové úhelníkové zábradlí výšky 1,10 m.  

5.9 Zábradlí 

Zábradlí na římsách bude ocelové trojmadlové úhelníkové s výškou 1,10 m. Zábradlí bude 
kotveno na dodatečně vlepené chemické kotvy. Kotvení jako celek bude certifikováno do 
betonu s trhlinami dle ETAG. 
Zábradlí vlevo bude šroubováno k diagonálám a spodnímu nosníku. V „A“ diagonálách jsou 
vždy dva sloupky, v „V“ diagonálách jsou pouze madla. Pro lepší manipulaci je toto zábradlí 
šroubovatelné. 
Zábradlí vpravo je na konzolách revizní lávky. Sloupky jsou přivařené ke konzolám, madla jsou 
poté šroubována ke sloupkům. Madla budou následně svařena vzájemně tupým svarem. 

5.10 Vodotěsné izolace  

Na nosné konstrukci navržena bezešvá izolace s ochranou pryžovými deskami celkové tl. 20 
mm. Izolace na nasazených deskách bude z natavovaných asfaltových pásů s tvrdou 
ochranou, celková tloušťka 60 mm. 
Izolace na mostě a nasazených deskách je navržena proti stékající vodě. Odhalené ruby 
stávajících opěr budou izolovány proti zemní vlhkosti stejně jako žb. pilíř. 
Izolace bude provedena dle TKP 22. 

5.11 Protikorozní ochrana ocelových konstrukcí  

Protikorozní ochrana ocelových konstrukcí se bude týkat ocelového zábradlí na římsách mostu 
a rovnoběžných křídlech a je navržena na stupeň korozní agresivity C4. Předpokládaná 
životnost nátěrového systému je velmi vysoká dle SŽDC S5/4. 

5.12 Ochrana proti účinkům bludných proudů, ukolejnění, atmosférickému přepětí 

Návrh protikorozní ochrany se bude řídit závěry provedeného korozního průzkumu (viz kap. 
3.2) a předpisem SŽ S13 a TP 124. Vzhledem k elektrifikaci tratě je navržen stupeň opatření 
4 podle předpisu  SŽ S13, který se stanovuje ve všech případech, kde se jedná o elektrizované 
tratě SŽDC. Na mostě budou provedena následující ochranná opatření: 

- kombinace primární ochrany dle TP 124 kap. 5.2,  
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- sekundární ochrany dle TP 124 kap 5.3, 

- konstrukčních opatření dle TP 124, kap 5.4, včetně propojení výztuže a jejího vyvedení 
měřících bodů na povrch konstrukce. 

Nosná konstrukce a zábradlí na opěrách budou ukolejněna. Ukolejnění je podrobně řešeno 
v SO 12-87-01. V rámci tohoto SO budou připraveny vývody v římsách a bude detailně 
vyřešeno v rámci VTD. 

Ochrana proti atmosférickému přepětí je řešena pomocí jiskřiště na pilíři P1. Drát V2A 
RD10 860 910 bude připojen svorkou k vystupujícími plechu NK. Z pilíře bude vytažen stejný 
drát, který bude vodivě spojen s výztuží. Výztuž pilíře bude provařena. 

5.13 Přechodové oblasti, zásypy, terénní úpravy, odvodnění 

Odvodnění nosné konstrukce je zajištěno odvedením srážkové vody kolejovým ložem 
a svislými svody do prostoru pod mostem. Nasazená deska je odvodněna podélným spádem 
do drenáže, která je vyústěna na zemní těleso. 
 
Přechod z uzavřeného do otevřeného kolejového lože je navržen v rámci žb. nasazené desky 
a doplňujícími žb. zídkami. Přechodová oblast, resp. ZKPP (SO 12-11-01) je navržena podle 
S4 v délce 7 m, resp. v celkové délce 12 m.  
 
Pro celé svahové kužele, u líců opěr a u pilíře v šíři 1,0 m je navrženo zpevnění odlážděním 
kamenem tl. 200 mm (min. 150 mm) do betonového lože tl. 100 mm vyztuženého sítí. 
Odláždění bude ukončeno obrubníky. Ostatní plochy pod mostem budou zpevněny pouze 
kamenným pohozem (kámen o průměru 200 až 300 mm) z důvodu požadavku ŽP. Rozebrané 
kamenné zdivo bude znovu využito pro odláždění, jako pohoz, případně na stavbě jiného SO. 
 
Na objektu bude v souladu s ČSN 73 6201 trvalým a neodnímatelným způsobem vyznačen 
letopočet stavby. Označení letopočtu výstavby objektu se provede vložením gumové matrice 
do betonu. Výška písma bude 175 mm. 
 
Kabelové trasy navrženy v kolejovém loži. 

5.14 Kabelové trasy a ostatní inženýrské sítě 

Kabelové trasy jsou řešeny samostatnými stavebními objekty a jsou vedeny v kabelových 
žlabech ve štěrkovém loži mimo jeho nutný obrys. 
Vpravo se nachází přesypaný žlab, ve kterém vede PS 12-01-21 – Lomnice nad Lužnicí – 
Veselí nad Lužnicí, TZZ (00-01-51 České Velenice - Veselí nad Lužnicí, DOZ; 00-07-71 České 
Velenice - Veselí nad Lužnicí, ETCS) a PS 08-02-51 Majdalena - Veselí nad Lužnicí, DOK a 
TK (00-02-01 České Velenice - Veselí nad Lužnicí, DOZ; 00-02-02 České Velenice - Veselí 
nad Lužnicí, DDTS ŽDC). 

5.15 Přehled použitých materiálu 

5.15.1 Beton 

Jednotlivé betonové části konstrukce budou tvořeny typovým betonem dle ČSN EN 206+A2 a 
ČSN P 73 2404: 

 

Část mostní konstrukce třída dle ČSN P 73 2404 

Podkladní beton C 12/15-X0 

Podkladní beton obkladu C 20/25n-(T50) Cl 1,0 – Dmax22 
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Část mostní konstrukce třída dle ČSN P 73 2404 
(spárování MC 25 na odolnost XF4) 
Max. průsak 20 mm podle ČSN EN 12 390-8 

Základy, opěry, křídla 
C 30/37-XC4,XD1, XF3 Cl 0,2 – Dmax22 
Max. průsak 20 mm podle ČSN EN 12 390-8 

Římsy 
C 30/37-XC4,XD1, XF3 Cl 0,2 – Dmax22 
Max. průsak 20 mm podle ČSN EN 12 390-8 

Pozn.: Stupeň konzistence betonu bude určen zhotovitelem. Požadavky na 
pohledové betony jsou uvedeny na příslušných výkresech tvarů jednotlivých částí 
konstrukce. 

 

Pro stupeň vlivu prostředí XF3 a XF4 je minimální obsah vzduchu 4,0 %, minimální obsah 
cementu je 320 kg/m3, kamenivo podle ČSN EN 12620 (v platném znění) s dostatečnou 
mrazuvzdorností. 

Všechny betony jsou s předpokládanou životností 100 let dle ČSN P 73 2404. 

Pro betonování a následné ošetřování betonu je nutné dodržet zejména podmínky uvedené 
v ČSN EN 13670. Trvání použitého ošetřování musí být funkcí vývoje vlastností betonu 
v povrchové vrstvě. Třídu ošetřování určí dodavatel. Je nutné beton v průběhu betonáže 
i v raném stáří chránit před deštěm a případnou tekoucí vodou.  

Před realizací stavby budou TDS doloženy průkazní zkoušky betonů, kterými se doloží splnění 
požadovaných parametrů betonů (v tomto případě pevnost v tlaku) v čase kratším, než 28 dní. 

Pohledová třída betonu pro zasypané plochy je PB0. Plochy odkrytých konstrukcí bude mít 
třídu pohledového betonu PB1 dle TKP kap. 17. 

5.15.2 Ocel – betonářská výztuž 

Pro vyztužení všech železobetonových částí konstrukce mostu bude použita výztuž z oceli 
B500 B. Svařitelnost je podle ČSN EN 1992-1-1 předpokládána, přičemž povolené postupy 
svařování jsou uvedeny v této normě s odvoláním na ČSN EN ISO 17660-1,2. 

5.15.3 Ocel – konstrukční ocel 

Pro nosné prvky bude použita ocel S355 J2+M, S355 J2+N nebo S355 K2+N dle ČSN EN 
10025-2, v platném znění.  

Části povrchu nosníků, které budou opatřeny systémem protikorozní ochrany, musí zároveň 
vyhovovat podmínkám pro její provádění.  

Plechy dodané z výroby musí být příslušně označeny, toto označení musí odolat podmínkám 
transportu a dílenských úprav nosníků a vyloučit záměnu polotovarů.  

Ocel S235JR – zábradlí 

Výrobní skupina nosné ocelové konstrukce EXC3. 

Detailněji viz příloha 2_028. 

5.15.4 Systém vodotěsné izolace 

Pro izolace všech částí konstrukce mostu je možné použít pouze schválené systémy. Detaily 
SVI na jednotlivých částech jsou součástí přílohy 2_027.  

Při teplotách vzduchu od 0 °C do +30 °C neexistují pro běžné postupy provádění jednotlivých 
vrstev izolačního systému žádná výraznější omezení. Při teplotách mezi 0 °C a -5 °C je možné 
u většiny systémů provádět práce za určitých podmínek, pod -5 °C je u většiny systémů 
provádění prací zakázáno. Z dalších klimatických podmínek jsou omezujícím činitelem 
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atmosférické srážky a vlhkost vzduchu. Práce se musí při srážkách přerušit a pokračovat se 
může až po jejich skončení a vysušení podkladu. Při klimatických podmínkách horších, než 
jsou zde uváděny, je nutné zastavit práce a výrobky i hmoty pro izolační systém uskladnit. 
V případě, že rychlost větru má za následek zvýšenou prašnost, případně je strháván plamen 
hořáku a může být způsobováno nedokonalé přitavení pásů, je vhodné práce přerušit. 

Před a v průběhu provádění musejí být veškeré výrobky skladovány podle návodu výrobce, 
přičemž smějí být použity jen ty výrobky, u kterých byla provedena kontrola označení obalů, 
dat výroby, záručních lhůt, skladování apod. a u nichž nedošlo k poškození a znehodnocení. 
Jednotlivé pracovní postupy od přípravy podkladní konstrukce až po dokončení ochranné 
vrstvy musí po sobě následovat plynule s výjimkou technologicky odůvodněných přestávek a 
s výjimkou takového zhoršení povětrnostních podmínek, které by vedlo ke znehodnocení 
prováděných vrstev systému vodotěsné izolace. 

Je důležité dbát zvýšené opatrnosti při pracích, které následují po zhotovení SVI a které 
neprovádí zhotovitel SVI. Je zakázáno bezdůvodně se pohybovat po zhotovené vodotěsné 
izolaci (rozumí se nejen po její vodotěsné vrstvě, ale také po její ochranné vrstvě). Měl by být 
dovolen pohyb jen těm pracovníkům, kteří zajišťují provedení technologicky nezbytných 
následných prací. Kompletní zhotovená vodotěsná izolace musí být bezprostředně zakryta 
dalšími konstrukcemi. Dlouhodobé odkrytí může být příčinou nejrůznějších mechanických 
poškození i poškození z UV záření. Je nutno věnovat zvýšenou pozornost zásypům, obsypům 
a hutnění. Musí se dbát na to, aby zásypové hmoty neobsahovaly ostrohranné příměsi a 
nebyly sypány z velké výšky přímo na ochrannou vrstvu. Nesmí obsahovat také žádné 
stavební odpady. Zasypávající a hutnící mechanismy musí pracovat s takovou bezpečností, 
aby nedošlo k destrukci ochranné vrstvy a tak k ohrožení vodotěsné vrstvy. 

Výsledky kontrol a zkoušek zhotovitele stavebního objektu zapsané ve stavebním deníku nebo 
v jiných dokumentech určených investorem jsou podkladem pro předání podkladní konstrukce 
zhotoviteli SVI. Předání a převzetí podkladní konstrukce se uskuteční protokolárně za 
souhlasu TDI. Předávání prací na SVI se uskuteční na výzvu zhotovitele SVI po jednotlivých 
dokončených vrstvách tak, aby bylo umožněno plynulé pokračování izolačních prací. Předávky 
se uskuteční za účasti TDI. Předání a převzetí každé vrstvy bude zaznamenáno ve stavebním 
deníku. Postupné přejímky všech vrstev SVI se uskuteční na všech částech objektu 
v závislosti na etapách výstavby objektu.  

Před zahájením prací bude vypracován TP izolací. 

5.16 Zatěžovací zkouška 

Po dokončení bude provedena zatěžovací zkouška. 
Zatížena budou obě pole zvlášť. Měřen bude průhyb zatěžovaných polí a s tím související 
veličiny – sednutí podpěr, stlačení ložisek. 
Pro ZZ je možné využít jednu z alternativ 

- Kolejový jeřáb EDK 750 s protiváhou (uvažovaná celk. hmotnost 147 t) (účinnost 61 %) 

- Sestava lokomotivy T448.0 s dvěma dvojicemi vozíků vz. 53. Na každé dvojici vozíků je 

uvažováno balastní zatížení 64 t. (účinnost 63%) 

Schémata zatížení jsou v příloze této TZ. 

6 Postup výstavby, způsob provádění stavby 

6.1 Postup prací, technologické zásady výstavby  

Výstavba objektu proběhne v 1 etapě za úplné výluky na trati. Před zahájením prací na 
vlastním mostě je nutno udělat tyto práce: 
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• Zřízení přístupů na staveniště, včetně provizorního přemostění Lužnice (předpokládá 

se jednopruhové mostní provizorium typu TMS, BB apod. 

• Snesení stávajícího mostního svršku na předmostích 

• Skrývka ornice v ploše dočasného záboru 

Práce na mostě zahrnují tyto činnosti: 

• Snesení stávající NK – předpokládá se snesení po jednotlivých polích jeřábem. Příjezd 
jeřábu (resp. po částech) bude možný po provizorním mostě. Příjezd jeřábu 
(a souvisejících vozidel) přes provizorium bude v režimu výhradní zatížitelnosti. 

• Odbourání spodní stavby na předepsanou úroveň.  

• Tryskání, spárování, injektáž ponechaných částí 

• Mikropiloty a zemní práce 

• Nové úložné prahy na opěrách 

• Nový pilíř vč. kamenného obkladu  

• Osazení ložisek a jejich podlití 

• Osazení nové nosné konstrukce. Předpokládá se sestavení na předmontážní plošině, 
osazení na provizorní podpory a následně svaření a aktivace. 

• Přechodové oblasti, závěrné zdi, drenáže 

• Izolace 

• Terénní úpravy, osazení zábradlí, dokončovací práce 

6.2 Požadavky na výluky, omezení rychlosti a další provozní omezení  

Nejsou další požadavky nad rámec výluk pro účely celé stavby. 

6.3 Dopady postupu výstavby na provoz na mostě a pod mostem  

Provoz na mostě bude během stavby mostu vyloučen. 

6.4 Přístupy na staveniště, napojení na inženýrské sítě 

Staveniště se nachází v CHKO Třeboňsko. Přístup na staveniště je možný po tělese dráhy. 
Na levém břehu Lužnice rovněž po polní cestě u paty drážního násypu. Na pravém břehu po 
polní cestě od silničního mostu u Frahleže. Poloha staveniště a zásady napojení stavby na 
inženýrské sítě řeší podrobně ZOV stavby. 
Pro potřeby přístupu k P1 a O2 se počítá se zřízením mostního provizoria přes koryto řeky. 

7 Hlavní související objekty 
PS 12-01-21 Lomnice nad Lužnicí – Veselí nad Lužnicí, TZZ  
SO 12-10-01 Lomnice nad Lužnicí – Veselí nad Lužnicí, kolejový svršek  
SO 12-11-01 Lomnice nad Lužnicí – Veselí nad Lužnicí, kolejový spodek  
SO 12-81-01 Lomnice nad Lužnicí – Veselí nad Lužnicí, trakční vedení  
SO 12-87-01 Lomnice nad Lužnicí – Veselí nad Lužnicí, ukolejnění kovových konstrukcí  
PS 08-02-51 Majdalena - Veselí nad Lužnicí, DOK a TK 
 
V širším kontextu s předmětným stavebním objektem souvisí všechny PS a SO stavby. 

8 Normy a předpisy 

Pozn.: Dotčené normy a předpisy se uvažují v platném znění v době zahájení prací na 
projektové dokumentaci. 
 
Soustava materiálových a návrhových norem ČSN, ČSN EN, vč. změn v platných zněních, 
Soustava norem TNŽ v platných zněních, 
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Mostní vzorové listy SŽDC, 

č. 266/1994 Sb.  Zákon Parlamentu ČR o dráhách, 

č. 177/1995 Sb.  Vyhláška Ministerstva dopravy, kterou se vydává stavební a 
technický řád drah, v platném znění,  

č. 22/1997 Sb.  Zákon Parlamentu ČR o technických požadavcích na výrobky, v 
platném znění, 

č. 137/1998 Sb.  Vyhláška Ministerstva pro místní rozvoj o obecných technických 
požadavcích na výstavbu, v platném znění, 

č. 163/2002 Sb.  Nařízení Vlády ČR, kterým se stanoví technické požadavky na 
vybrané stavební výrobky, v platném znění, 

TKP Technické kvalitativní podmínky staveb státních drah, včetně 
změn v platných zněních 

GŘ SŽDC s. o. 16/2005  Směrnice GŘ SŽDC s. o, Zásady modernizace a optimalizace 
vybrané železniční sítě ČR,  

SŽ SM011   04/2022 Dokumentace staveb Správy železnic, státní organizace 

SŽDC S 3  Železniční svršek, 2021, 

SŽ S 4  Železniční spodek, 2021, 

SŽDC S 5  Správa mostních objektů, 2012, 

SŽDC S 5/4 (S)  Protikorozní ochrana ocelových konstrukcí, 2019, 

SŽDC (ČD) SR 5/7 (S) Ochrana železničních mostních objektů proti účinkům bludných 
proudů, 1997, 

SŽ S5/1  Diagnostika, zatížitelnost a přechodnost železničních mostních  

 objektů, 04/2021, 

TP ČBS 03  Pohledový beton, Česká betonářská společnost ČSSI, 2018 

TP 124 Základní ochranná opatření pro omezení vlivu bludných proudů 
na mostní objekty a ostatní betonové konstrukce pozemních 
komunikací 

9 Výjimková a úlevová řešení uplatněná na mostním objektu 

V návrhovém řešení se neuplatní výjimková a úlevová řešení z platných předpisů a norem. 

10 Záznamy z rozhodujících porad 

Viz přílohy. 
 

11 Závěr 

 
 
 
 
 
V Praze, duben 2025       Ing. Jan Bažil 
        PONTEX spol. s r. o. 
        e-mail: bazil@pontex.cz 
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12 Přílohy 

12.1 Tabulka zatížitelnosti 
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12.2 Hydrotechnický výpočet 
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12.3 Protokol o podrobné prohlídce 
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12.4 Geotechnický a stavebnětechnický pasport 
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12.5 Zápisy z porad 

 



O Optimalizace a elektrizace trati České Velenice (mimo) – Veselí n. Lužnicí (mimo) 

Technická zpráva 

SO 12-20-01  

 

 

 

 

72 

 



O Optimalizace a elektrizace trati České Velenice (mimo) – Veselí n. Lužnicí (mimo) 

Technická zpráva 

SO 12-20-01  

 

 

 

 

73 

 



O Optimalizace a elektrizace trati České Velenice (mimo) – Veselí n. Lužnicí (mimo) 

Technická zpráva 

SO 12-20-01  

 

 

 

 

74 

 



O Optimalizace a elektrizace trati České Velenice (mimo) – Veselí n. Lužnicí (mimo) 

Technická zpráva 

SO 12-20-01  

 

 

 

 

75 

 



O Optimalizace a elektrizace trati České Velenice (mimo) – Veselí n. Lužnicí (mimo) 

Technická zpráva 

SO 12-20-01  

 

 

 

 

76 

 



O Optimalizace a elektrizace trati České Velenice (mimo) – Veselí n. Lužnicí (mimo) 

Technická zpráva 

SO 12-20-01  

 

 

 

 

77 

 



O Optimalizace a elektrizace trati České Velenice (mimo) – Veselí n. Lužnicí (mimo) 

Technická zpráva 

SO 12-20-01  

 

 

 

 

78 

 



O Optimalizace a elektrizace trati České Velenice (mimo) – Veselí n. Lužnicí (mimo) 

Technická zpráva 

SO 12-20-01  

 

 

 

 

79 

 



O Optimalizace a elektrizace trati České Velenice (mimo) – Veselí n. Lužnicí (mimo) 

Technická zpráva 

SO 12-20-01  

 

 

 

 

80 

 



O Optimalizace a elektrizace trati České Velenice (mimo) – Veselí n. Lužnicí (mimo) 

Technická zpráva 

SO 12-20-01  

 

 

 

 

81 

 

 
 
 



O Optimalizace a elektrizace trati České Velenice (mimo) – Veselí n. Lužnicí (mimo) 

Technická zpráva 

SO 12-20-01  

 

 

 

 

82 

 



O Optimalizace a elektrizace trati České Velenice (mimo) – Veselí n. Lužnicí (mimo) 

Technická zpráva 

SO 12-20-01  

 

 

 

 

83 

 

 
  



O Optimalizace a elektrizace trati České Velenice (mimo) – Veselí n. Lužnicí (mimo) 

Technická zpráva 

SO 12-20-01  

 

 

 

 

84 

 

12.6 Schémata zatěžovacích zkoušek 
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